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 Załącznik nr 1 do formularza oferty  -  uwzgledniający wyjaśnienia treści SIWZ z dnia 29 kwietnia 2019 r.
Ocena właściwości techniczno – eksploatacyjnych

Dostawa 2 sztuk fabrycznie nowych autobusów miejskich, niskopodłogowych o napędzie elektrycznym, spełniających wymagania określone w punkcie III SIWZ zwanych dalej autobusami 
	Symbol parametru
	Opis
	Parametr  oferowany przez Wykonawcę
	Należy wpisać znak " X " w właściwą kratkę



	T1
	materiał elementów konstrukcyjnych szkieletu nadwozia i szkieletu/kratownicy, ramy/podwozia

(max. 15 pkt)
	· profile ze stali odpornej na korozję (zgodnie z PN-EN 10088),  profile ze stali o podwyższonej wytrzymałości zabezpieczone antykorozyjnie metodą kataforezy zanurzeniowej, aluminium nie wymagające dalszego zabezpieczenia antykorozyjnego – 15 pkt
	

	
	
	· inne – 0 pkt
	

	T2


	materiał poszycia zewnętrznego nadwozia (elementy ścian bocznych, dachu, ściany przedniej, tylnej, drzwi i pokryw 

(max. 15 pkt)
	· blachy ze stali odpornej na: korozję (zgodnie z PN-EN 10088), blachy ze stali obustronnie ocynkowanej o podwyższonej wytrzymałości zabezpieczone antykorozyjnie metodą kataforezy zanurzeniowej lub aluminium, tworzywa sztucznego wzmacnianego włóknem szklanym nie wymagające dalszego zabezpieczenia antykorozyjnego – 15 pkt
	

	
	
	· inne – 0 pkt
	

	T3
	rodzaj silnika (max. 20 pkt)
	· silnik pojedynczy (centralny) – 20 pkt


	

	
	
	· inne rozwiązania –  0 pkt
	

	T4
	podział przedniej szyby czołowej

(max. 5 pkt)
	· 3-częściowa szyba czołowa składająca się z szyby górnej, części dolnej lewej oraz części dolnej prawej podzielonych w osi pojazdu – 5 pkt  
	

	
	
	· Inne rozwiązanie – 0 pkt  
	

	T5
	komfort pasażerów – ilość miejsc siedzących dostępnych z niskiej podłogi

(max. 10 pkt)
	· 2    - 0 pkt.
	

	
	
	· 3-4   - 1 pkt. 
	

	
	
	· 5-6   - 5 pkt.
	

	
	
	· 7 i powyżej – 10 pkt.
	

	T6
	zastosowana oś przednia

(max. 5 pkt)
	· zawieszenie zależne       – 5 pkt
	

	
	
	· zawieszenie niezależne   – 0 pkt
	

	T7
	pojazd spełnia wymogi homologacji

Regulamin nr 29 EKG ONZ

(max. 10 pkt) 


	· pojazd spełnia wymogi homologacji pojazdu w zakresie ochrony osób przebywających w kabinie pojazdu użytkowego (Regulamin nr 29 EKG ONZ) – 10 pkt
	

	
	
	· pojazd nie spełnia wymogów homologacji pojazdu w zakresie ochrony osób przebywających w kabinie pojazdu użytkowego (Regulamin nr 29 EKG ONZ)
– 0 pkt
	

	T8
	pojazd spełnia wymogi homologacji

Regulamin nr 66-01 EKG ONZ

(max. 10 pkt) 


	· pojazd spełnia wymogi homologacji pojazdu w zakresie wytrzymałości konstrukcji nośnej dużych pojazdów pasażerskich (Regulamin nr 66-01 EKG ONZ) – 10 pkt
	

	
	
	· pojazd nie spełnia wymogów homologacji pojazdu w zakresie wytrzymałości konstrukcji nośnej dużych pojazdów pasażerskich (Regulamin nr 66-01 EKG ONZ) – 0 pkt
	

	T9
	Zużycie energii elektrycznej w kWh/100 km przebiegu (max. 10 pkt)
	· Zużycie energii poniżej 100 kWh/100 km – 10 pkt
	

	
	
	· Zużycie energii elektrycznej powyżej 100 kWh/100 km  – 0 pkt

	


.....................................................

                 (miejscowość i data )

Podpis(y) Wykonawcy(ów):
	Lp.
	Nazwa(y)

Wykonawcy(ów)
	Imię i nazwisko osoby(osób) upoważnionej(nych) do podpisania niniejszej oferty w imieniu Wykonawcy(ów)

	
	
	

	
	
	


Dokument sporządza się w postaci elektronicznej i podpisuje bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu lub równoważnego środka, spełniającego wymagania dla tego rodzaju podpisu. 
Załącznik nr 2 do SIWZ/ załącznik nr 2 do formularza oferty 

-  uwzgledniający wyjaśnienia treści SIWZ z dnia 29 kwietnia 2019 r.
Opis techniczny – szczegółowa kompletacja wymagań technicznych oferowanego typu autobusów
Dostawa 2 sztuk fabrycznie nowych autobusów miejskich, niskopodłogowych o napędzie elektrycznym, spełniających wymagania określone w punkcie  3 SIWZ zwanych dalej autobusami 

	Cecha, parametr 
	Autobus 

	Marka
Typ
Silnik
	

	Długość
	

	Szerokość
	

	Wysokość


	

	Liczba miejsc do przewozu pasażerów 
	Ogółem:

Liczba miejsc siedzących:


	Lp.
	Zespół, instalacja
	Wymagania
	Opis parametrów oraz typów zespołów i podzespołów zaoferowanych przez Wykonawcę 

	1. 
	Wielkość 
	długość od 8900mm  - 10500 mm,

szerokość całkowita od 2400mm do 2550m,

wysokość max  3400mm (wraz z urządzeniem klimatyzacyjnym i bateriami)
	

	2. 
	Liczba miejsc do przewozu pasażerów
	minimum 62, w tym co najmniej 19 siedzących miejsc ,

1 wózek dziecięcy  lub 1 wózek inwalidzki 
	

	3. 
	Liczba drzwi pasażerskich
	2 lub 3 ze sterowaniem elektrycznym lub elektropneumatycznym ze stanowiska kierowcy .
	

	4. 
	Podłoga 
	Niska, płaska podłoga co najmniej na przestrzeni przeznaczonej dla pasażerów stojących od drzwi przednich do końca drugich drzwi, 
	

	5. 
	Liczba osi
	 dwie
	

	6. 
	Dopuszczalna masa całkowita 
	do 18 000 kg.
	

	7. 
	Silnik  
	silnik lub silniki elektryczne o mocy sumarycznej co najmniej 155 kW.
	

	8. 
	Napęd elektryczny
	zamontowany w autobusie napęd elektryczny musi umożliwiać trakcję jazdy podobną do trakcji autobusu wyposażonego w klasyczny układ napędowy Diesla:

· z funkcją ograniczenia prędkości maksymalnej do 70 km/h,

· z możliwością eksploatacji do – 20°C,

· z funkcją odzysku energii elektrycznej podczas hamowania autobusu dla potrzeb ładowania akumulatora energii,

· interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne  umożliwiające pełną diagnozę układu napędowego.

· blokadę ruszania pojazdem w czasie ładowania
	

	9. 
	Magazyn energii elektrycznej , elektrycznego układu napędowego i systemu jego ładowania
	Autobus musi być wyposażony w :

-   akumulatory litowo-jonowe lub litowo-tytanowo-jonowe, zgodnie     z regulaminem 10 rev.2( lub inne urządzenia służące do magazynowania energii elektrycznej) zabudowane w sposób umożliwiający ich wymianę w warunkach warsztatowych Zamawiającego o pojemności minimum 160 KWh. Pojedyncze ogniwo   magazynu energii musi mieć zdolność ładowania/rozładowania prądem     ciągłym o natężeniu min.63A

-   ładowanie magazynu energii systemem plug-in (przyłącze zgodne   z normą PN-EN 62196-3, wtyczka Combo-2 (Type2,Mode4), zewnętrzną  ładowarką stacjonarną o mocy do 80kW oraz systemem pantografowym  zamontowanym na dachu autobusu ładowarką o mocy do 200 kW

-      system pantografowy musi umożliwiać odbiór mocy z platformy zasilającej opuszczanej na dach autobusu, za pomocą szyn kontraktowych zabudowanych na dachu pojazdu. Autobus musi być wyposażony w automatyczny układ blokady uruchomienia autobusu (ruszenia) przy podłączonej ładowarce  (nie odłączona wtyczka  ładowarki) stacjonarnej lub urządzeniu pantografowym,

-   autobus musi być wyposażony w automatyczny elektryczny/elektroniczny   system rozłączania układu ładowania magazynu energii po osiągnięciu  stanu pełnego naładowania lub (i) przy zaniku faz w sieci ładowania lub   przekroczeniu parametrów ładowania,

-      autobus ma być tak skonstruowany, aby umożliwić podczas ładowania   magazynu energii bezpieczeństwo przebywających w nim osób ( np. oczekujących na przejazd) oraz umożliwić bezpieczną wymianę
pasażerów

-  autobus musi być wyposażony w system umożliwiający podgrzanie płynu   w układzie chłodzenia/ogrzewania do znamionowej temperatury pracy  oraz umożliwiający ogrzanie wnętrza autobusu oraz magazynu energii  podczas ładowania ładowarką stacjonarną w okresie występowania obniżonych temperatur zewnętrznych

-    podczas ładowania akumulatorów trakcyjnych lub innych urządzeń   służących do magazynowania energii elektrycznej doładowywane będą w razie potrzeby także akumulatory systemowa,

-    do każdego autobusu dedykowana mobilna ładowarka z przełącznikiem   mocy 40/80 kW. Ładowanie prądem (mocą) 40 kW musi zapewnić pełne  naładowanie magazynu energii w czasie nie dłuższym niż 6 godzin zwane dalej ładowaniem podstawowym. Ładowanie prądem (mocą) 80 kW musi zapewnić pełne naładowanie magazynu energii w czasie nie
dłuższym niż 3 godziny zwane dalej ładowaniem przyśpieszonym,
-     przyłącze diagnostyczne wraz z oprogramowaniem pozwalające na   zbadanie pojemności akumulatorów trakcyjnych,

-     ładowanie baterii systemem plug-in musi pozwolić na naładowanie do 100% baterii dla mocy ładowania do 80 kW w czasie nie dłuższym niż 4   godziny. 
	

	10. 
	Oś przednia
	· zawieszenie zależne lub niezależne.
	

	11. 
	Most napędowy
	· o przełożeniu minimalizującym zużycie energii i hałas.
	

	12. 
	Układ kierowniczy
	· pełna regulacja położenia koła kierownicy (regulacja wysokości i pochylenia wraz z pulpitem, z możliwością zablokowania w wybranym położeniu),

· przyłącze diagnostyczne do badania wspomagania układu kierowniczego.
	

	13. 
	Instalacja pneumatyczna
	· obwód zasilania powietrzem wyposażony,  m.in. w:

· sprężarkę o wydatku dostosowanym do pracy pojazdu w ruchu miejskim, wyposażoną w urządzenie (zawór bezpieczeństwa lub inne rozwiązanie) zabezpieczające sprężarkę przed nadmiernym wzrostem ciśnienia w przypadku zatkania przewodu (przewodów) za sprężarką,

· ogrzewany, sterowany automatycznie separator oleju,

· podgrzewany osuszacz powietrza,

· przewody oraz zbiorniki powietrza wykonane z materiałów odpornych na korozję: stopy aluminium, stal nierdzewna, stal zabezpieczona w procesie kataforezy malowana dodatkowo farbą antykorozyjną,

· przyłącza diagnostyczne umożliwiające pełną ocenę stanu technicznego instalacji pneumatycznej układu hamulcowego, zawieszenia pojazdu, sterowania drzwi i pozostałych urządzeń pomocniczych. 
	

	14. 
	Układ hamulcowy
	· mechanizmy hamulcowe tarczowe,

· z automatyczną regulacją luzów i elektrycznym wskaźnikiem końcowego zużycia,

· dodatkowo wyposażony w hamulec przystankowy załączany przez kierowcę przyciskiem i automatycznie po otwarciu dowolnych drzwi działający jako blokada jazdy do osiągnięcia prędkości 3km/h, działanie awaryjne hamulca połączone jest z sygnałem akustycznym lub sygnalizacją świetlną (czerwoną) na desce rozdzielczej, dodatkowo posiadający przycisk dezaktywacji układu hamulcowego, 

· zalecany system EBS (lub równoważny) lub ABS+ASR,

· szybkozłącze umożliwiające podłączenie zewnętrznego źródła sprężonego powietrza umieszczone w przedniej części pojazdu za zderzakiem przednim, umieszczone w łatwo dostępnym miejscu, które pozwoli podłączyć sprężone powietrze z zewnętrznego źródła bez potrzeby demontażu elementów karoserii przy użyciu narzędzi. Powietrze dostarczane z zewnętrznego źródła musi przepływać przez podgrzewany osuszacz powietrza,
· blokada uruchomienia (ruszenia) autobusu podłączonego do zewnętrznego źródła sprężonego powietrza,

· interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne  umożliwiające pełną diagnozę układu hamulcowego. 
	

	15. 
	Zawieszenie
	· pneumatyczno - elektroniczny system regulacji wysokości i ciśnienia w miechach system ECAS WABCO,

· funkcja „przyklęku” uruchamiana przez kierowcę w czasie postoju autobusu pozwalająca na obniżenie stopni wejściowych o co najmniej 60 mm – podniesienie pojazdu po zamknięciu wszystkich drzwi.
	

	16. 
	Układ elektryczny 

(nie dotyczy elektronicznego układu napędowego)
	· oparty na elektronicznym systemie cyfrowej transmisji danych  Multiplex,

· instalacja zabezpieczona przed zawilgoceniem, zabrudzeniem w czasie eksploatacji, szczególnie w warunkach zimowych,

· instalacja elektryczna poprowadzona w tunelach pod dachem autobusu,

· tablica elektroniki umieszczona w środku pojazdu w miejscu najmniej narażonym na skutki kolizji drogowej o dogodnym dostępie bez konieczności demontażu stałych elementów wyposażenia,

· złącza przewodów i urządzeń opisane w sposób trwały i czytelny jak na schematach instalacji,

· główny wyłącznik prądu w komorze akumulatorów oraz kabinie kierowcy,

· interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne umożliwiające pełną diagnozę układu elektrycznego, 

· instalacja równoległa tj. okablowanie i podłączenie do źródeł zasilania 


	

	17. 
	Ogrzewanie wentylacja

klimatyzacja
	1. klimatyzacja dwustrefowa przestrzeni pasażerskiej oraz kabiny kierowcy zainstalowana na dachu autobusu w kompaktowej obudowie:

· sterowanie klimatyzacją za pomocą zintegrowanego panelu   sterowniczego systemu ogrzewania z funkcją regulacji temperatury oraz systemem szybkiego odparowania i osuszania przedniej szyby autobusu,

· czynnik chłodzący R134A,

· z możliwością pracy w trybie samej wentylacji przestrzeni pasażerskiej,

· z nadmuchem realizowanym przez zintegrowane urządzenie rozdziału nadmuchu zimnego powietrza za pomocą przewodów nawiewnych rozmieszczonych w odpowiednich punktach w przestrzeni pasażerskiej oraz nadmuchu ciepłego i zimnego powietrza w przestrzeni miejscu pracy kierowcy, posiadająca moc chłodzącą min. 20 kW,

· w przypadku temperatury zewnętrznej powyżej +25˚C maksymalna temperatura przedziału pasażerskiego powinna być niższa co najmniej o 4˚C od temperatury zewnętrznej.

2. ogrzewanie wodne hybrydowo – elektryczne, wspomagane agregatem grzewczym działającym po włączeniu w automatyce, w funkcji temperatury czynnika grzewczego, zasilanym paliwem płynnym, wyposażone w zbiornik paliwa o pojemności min. 40 l, podgrzewany filtr paliwa;

· ze zbiornikiem akumulacyjnym, pompą obiegową i sygnalizacją poziomu płynu,

· realizowane przez grzejniki konwektorowe i nagrzewnice,

· moc nagrzewnic pozwalająca na utrzymanie temperatury +10 do +15˚C przy temperaturze zewnętrznej -15˚C, minimum 2 nagrzewnice w przedziale pasażerskim, o łącznej mocy: min. 35 kW,

· dodatkowa nagrzewnica w kabinie kierowcy uwzględniająca nawiew powietrza w kierunku kończyn dolnych kierowcy, 

· regulacja prędkości obrotowej silników wentylatorów w sposób płynny lub stopniowy (minimum dwa zakresy),

UWAGA: Ogrzewanie przedziału pasażerskiego realizowane automatycznie (bez ingerencji kierowcy), utrzymujące stałą zaprogramowaną temperaturę.

3. wentylacja naturalna poprzez przesuwne lub uchylne górne części okien bocznych minimum 4 szt., okna boczne z przesuwnie otwieraną częścią o wysokości nie mniejszej niż 30% wysokości okna, z możliwością ryglowania mechanicznego oraz wymuszona przez wentylatory,

· pokrywa dachowa, zapewniająca prawidłową wentylację wewnątrz pojazdu, min. 1 elektryczna pokrywa dachowa, 

· interfejs oraz licencjonowane oprogramowanie diagnostyczne  umożliwiające pełną diagnozę oraz naprawę systemu ogrzewania i klimatyzacji.
	

	18. 
	Nadwozie
	· samonośne o wzmocnionej konstrukcji, zabezpieczone antykorozyjnie i wykonane z materiałów zapewniających co najmniej 10 – letnią jego eksploatację bez napraw,

· poszycie wewnętrzne (ściany boczne, tylne, sufit izolowane akustycznie i termicznie, wykonane z materiałów gwarantujących kilkunastoletnią eksploatację),

· bezstopniowe wejście w drzwiach pasażerskich – możliwość dodatkowego obniżenia poziomu stopni wejściowych o co najmniej 60 mm, podłoga płaska od I do II drzwi, bez stopni poprzecznych we wnętrzu pojazdu pokryta wykładziną antypoślizgową,

· wysokość pierwszego stopnia zewnętrznego od podłoża do podłogi przedziału pasażerskiego w świetle drzwi = 300 - 360 mm - zgodnie z PN-S-47010,

· siedzenia pasażerskie o ergonomicznym kształcie oraz odporne na akty wandalizmu, miękko tapicerowane przy zastosowaniu wzoru materiału obiciowego stosowanego u Zamawiającego, minimum 10 siedzących miejsc pasażerskich dostępnych bezpośrednio z poziomu niskiej podłogi, pozostałe po pokonaniu max 1 stopnia,
· rampa najazdowa przy II drzwiach  zabudowana, ręcznie rozkładana rampa najazdowa do obsługi wózków inwalidzkich lub dziecięcych,
· co najmniej 4 siedzenia specjalne o wyróżniającej się barwie, przy zastosowaniu wzoru materiału obiciowego stosowanego u Zamawiającego,

· wnęka w podłodze z otworem odwadniającym lub ukształtowanie wnęki umożliwiające samoczynny, grawitacyjny spływ wody spod rampy przy wypoziomowanym nadwoziu,

· wydzielone miejsce na wysokości II drzwi do zamocowania wózka inwalidzkiego tyłem do kierunku jazdy za pomocą pasa bezwładnościowego z możliwością zasygnalizowania kierowcy o zamiarze opuszczenia autobusu,

· krawędzie stopni wejściowych oznaczone jaskrawym, żółtym kolorem,

· pokrywy obsługowe zabezpieczone siłownikami przed samoczynnym zamykaniem,

· szyba przednia, klejona ze szkła wielowarstwowego,
· przesuwne okno kierowcy,

· wymagana przepisami ilość wyjść bezpieczeństwa, w tym także szyba tylna dostępna dla pasażerów,
· podłoga wielowarstwowa, klejona, wodoodporna, z tyłu izolowana akustycznie i termicznie, pokryta gładką antypoślizgową wykładziną połączona za pomocą zgrzewania i z zastosowaniem klejonych listew wykańczających,

· pokrywy podłogowe zapewniające izolację akustyczną i termiczną,

· lusterka zewnętrzne typu lekkiego bez obudowy, ogrzewane, składane i zdejmowane zapewniające dobrą widoczność wzdłuż osi pojazdu, regulowane elektrycznie, mocowane na wsporniku, prawe boczne dzielone,

· dodatkowo lusterko zewnętrzne ułatwiające podjazd pod krawężnik,

· jedno lusterko wewnętrzne z przodu przeznaczone do obserwacji wnętrza autobusu oraz lusterko kontrolujące przy II drzwiach,

· światła do jazdy dziennej oraz lampy tylne wykonane w technologii LED,

· oświetlenie sufitowe przedziału pasażerskiego i kabiny kierowcy typu LED,

· światło LED przeznaczone do oświetlenia stopni drzwi zamontowane na zewnątrz autobusu, działające zgodnie z wytycznymi określonymi w § 20 pkt 4 Rozporządzenia w sprawie warunków technicznych, lampy te muszą być zamocowane w estetycznych i opływowych obudowach tak, aby nie zakłócały procesu mycia na myjni wieloszczotkowej (sposób zabudowy lampy musi wykluczać możliwość zahaczenia się włosia z myjni wieloszczotkowej), 

· zaczep holowniczy z przodu i z tyłu pojazdu,

· Zamawiający wymaga by projekt wizualizacji został uzgodniony z Zamawiającym i był przedstawiony po udzieleniu zamówienia,

-  w przestrzeni pasażerskiej (w miejscach uzgodnionych z Zamawiającym na etapie podpisania umowy) należy zabudować ładowarki do urządzeń mobilnych (USB typu A, napięcie – 5V, moc –  minimum 2A, gniazda oznakowane symbolem „USB”, podświetlane (kolor podświetlenia niebieski) w liczbie minimum 5 podwójnych gniazd USB.
· urządzenie rozgłaszające usługę dostępu do bezprzewodowego internetu w autobusach – Router.

Router ma zapewniać podłączenie urządzeń sieciowych bezprzewodowo (WLAN),  dodatkowo musi posiadać:

· wbudowany FireWall z możliwością ograniczenia ruchu sieciowego poprzez filtrowanie protokołów sieciowych, 

· możliwość włączenia/wyłączenia NAT na dowolnym interfejsie, 

· możliwość włączenia hotspot'a i umieszczenie regulaminu umożliwiającego jego akceptację na Routerze,

· możliwość tworzenia reguł przepuszczania ruchu w oparciu o adresy IP lub MAC,

· możliwość generowania, zapisywania na urządzeniu i przesyłania logów na serwer Syslog (logi powinny uwzględniać zbieranie informacji o pojawiających się MAC adresach z podłączanych urządzeń bezprzewodowych),

· możliwość konfiguracji przekierowywania portów TCP i UTP,
możliwość tworzenia połączeń VPN,

· co najmniej 1 port RJ45, 

· wbudowany modem GSM pozwalający na pracę w standardach LTE, HSPA+, 3G, EDGE GPRS w zależności od dostępności technologii w danym miejscu,

· antenę zewnętrzną GSM (antena zewnętrzna  GSM w komplecie do modemu),

· dwie anteny Wi-Fi podsufitowe,

· zasilanie Routera przystosowane do zasilania na autobusie (przetwornica 24 V na 220 V niedopuszczalna).

· Zamawiający wymaga, aby dostarczony system oraz urządzenia umożliwiały dalszą rozbudowę


	

	19. 
	Drzwi pasażerskie
	· drzwi wejściowe min. jednoskrzydłowe, drugie drzwi dwuskrzydłowe otwierane do wewnątrz autobusu oraz posiadające poręcze dla pasażerów, których konstrukcja spełnia dodatkową funkcję zabezpieczającą szyby drzwi przed ich wypchnięciem przez pasażerów stojących na stopniach,

· pierwsze drzwi umożliwiające niezależne sterowanie każdym ze skrzydeł (możliwość otwarcia, zamknięcia tylko jednego ze skrzydeł),

· co najmniej drzwi przednie wyposażone w zamek patentowy zamykany i otwierany z zewnątrz autobusu z możliwością blokady pierwszego skrzydła, pozostałe drzwi ryglowane od wewnątrz,
· szyba pierwszego skrzydła pierwszych drzwi podwójna lub ogrzewana,

· wyposażone w układ otwierania drzwi przez pasażerów, alternatywny do podstawowego układu otwierania i zamykania drzwi przez kierowcę, nie obejmujący sterowania przednim skrzydłem I drzwi, aktywowany lub dezaktywowany przez kierowcę osobnym przyciskiem. W stanie aktywności układu kierowca musi mieć możliwość zamknięcia wybranych drzwi indywidualnym przyciskiem do sterowania tymi drzwiami bez powodowania dezaktywacji całego układu otwierania drzwi przez pasażerów. Dezaktywacja układu otwierania drzwi przez pasażerów, przyciskiem przez kierowcę, powinna powodować jednoczesne zamknięcie wszystkich drzwi otwartych w tym momencie, bez potrzeby używania innych przycisków oraz wygaszenie wszystkich sygnałów potrzebnych do zatrzymania lub potrzeby otwarcia drzwi. 
	

	20. 
	Sterowanie drzwi
	· sterowanie elektropneumatyczne podświetlanymi przyciskami na desce rozdzielczej,

· niezależny system awaryjnego otwarcia wszystkich drzwi z wewnątrz i zewnątrz pojazdu, 

· dodatkowy przycisk na desce rozdzielczej umożliwiający otwarcie oraz zamknięcie wszystkich drzwi jednocześnie,

· przyciski „na żądanie” - 9 szt. umieszczone na pionowych uchwytach (słupkach) z kontrolką na desce rozdzielczej, przy czym należy oznakować wszystkie przyciski w sposób umożliwiający odczyt dla osób niedowidzących (oznakowane znakami wypukłymi w języku „Braille'a),

· zewnętrzne przyciski otwierania drzwi umieszczone przy 2, 3  drzwiach po prawej stronie oznakowane w sposób umożliwiający odczyt dla osób niepełnosprawnych,

· przyciski lub zawory wewnętrzne awaryjnego otwierania drzwi zabezpieczone osłonami z tworzywa sztucznego i zaplombowane,

· przyciski i zawory zewnętrzne zabezpieczone osłonami elastycznymi chroniącymi dodatkowo przed zabłoceniem,
· każde z drzwi wyposażone w układ rewersujący po napotkaniu oporu, 

· akustyczny i świetlny sygnał ostrzegawczy przy drzwiach uruchamiany przez kierowcę przed zamknięciem drzwi,

· do obsługi drzwi należy dołączyć oprzyrządowanie i oprogramowanie systemu sterowania drzwi (licencjonowany program diagnostyczny z interfejsem).
Zamawiający dopuszcza zastosowanie drzwi u układzie 1-2-0. Jeżeli w autobusie nie zastosowano III drzwi Zamawiający nie wymaga zamontowania przycisku.


	

	21. 
	Kabina kierowcy
	· wydzielona typu zamkniętego, klimatyzowana z okienkiem do sprzedaży biletów, zamykana na zamek patentowy, 

· deska rozdzielcza ze standardowym układem przycisków (klawiszy) niezależnie działających od siebie,

· na desce rozdzielczej podczas jazdy muszą być wyświetlane następujące informacje:

· stan naładowania baterii w %,

· aktualny zasięg autobusu w km obliczony na podstawie średniego zużycia energii z dnia eksploatacji oraz bieżącego stanu naładowania baterii z uwzględnieniem 15 % rezerwy,

· średnie chwilowe zużycie energii elektrycznej w kWh/100km,

· poziom paliwa płynnego do ogrzewania hybrydowo-elektrycznego.

· na desce rozdzielczej podczas ładowania muszą być wyświetlane następujące informacje:

· stan naładowania baterii w %,

· moc ładowania baterii w kW,

· pozostały zalecany czas ładowania do uzyskania SOC (stan naładowania) na poziomie 90% .

· fotel kierowcy ogrzewany z zawieszeniem pneumatycznym i pełną regulacją bezstopniową w zależności od indywidualnych potrzeb kierowcy, z funkcją pneumatycznego dopasowania do kształtu pleców.

· wydajne ogrzewanie oraz przewietrzanie kabiny kierowcy z uwzględnieniem skutecznego nawiewu na szybę czołową,

· osłony przeciwsłoneczne: dla szyby czołowej oraz bocznej lewej,

· schowek przeznaczony na rzeczy osobiste kierowcy,

· wieszak na ubrania kierowcy,

· dodatkowe gniazdo do ładowania urządzeń mobilnych (moc: minimum 0,5A, USB typu A),

· radio.
	· 

	22. 
	Ogumienie
	· opony radialne, całostalowe, bezdętkowe w wersji "CITY" dla komunikacji miejskiej (zalecane zastosowanie opon Michelin X InCity XZU3 / X InCity XZU),

· na kołach wewnętrznych przedłużane wentyle,

· wszystkie koła wyważone,

· rozmiar opon: min. 285/70 R 19,5”.
	· 

	23. 
	Infrastruktura informacyjna


	1. pełnowymiarowe elektroniczne tablice kierunkowe wykonane w technologii LED:

· czołowa wyświetlająca numer linii i kierunek jazdy o rozdzielczości 24x200,

· boczna wyświetlająca nr linii i kierunek jazdy o rozdzielczości 24x160,  

· tylna (kwadrat) wyświetlająca nr linii o rozdzielczości 24x40,

· tablica wewnętrzna, informacyjna, posiadająca możliwość wyświetlania aktualnej daty, godziny, reklam w postaci graficznej, informacji o trasie przejazdu, aktualnej pozycji pojazdu na trasie przejazdu i informacji zaprogramowanych przez Zamawiającego, zamontowana 1 sztuka w pierwszym członie pojazdu i 1 sztuka w drugim członie pojazdu ,

· instalacja elektryczna pozwalająca na późniejszy montaż ekranów do wyświetlania reklam w przedniej części pojazdu bez utraty gwarancji,

2. komputer pokładowy z modułem Wi – Fi umożliwiający:

· komunikację  z infrastrukturą Zamawiającego,

· rejestrację parametrów pracy autobusu,

· sterujący systemem zapowiadania przystanków,

· sterujący tablicami, 

3. głośniki wewnętrzne, sufitowe 4 sztuki,

4. głośnik zewnętrzny, 1 sztuka zabudowana w poszyciu zewnętrznym nad I drzwiami lub pomiędzy I a II drzwiami, 1 sztuka zabudowana przy III drzwiach,

5. urządzenie nagłaśniające (urządzenie głośnomówiące zapowiadające przystanki bez mikrofonu) umożliwiające przekazywanie i odtwarzanie komunikatów wewnątrz i na zewnątrz autobusu poprzez głośniki w wandaloodpornej osłonie,

6. system informacji pasażerskiej, w skład którego wchodzi komputer pokładowy z modułem GPS i GPRS, z funkcją przekazywania danych drogą radiową krótkiego zasięgu współpracujący z wszystkimi elektronicznymi tablicami kierunkowymi, urządzeniem zapowiadającym przystanki jak również współpracujący w pełni z użytkowaną obecnie infrastrukturą teletechniczną i programową Zamawiającego, system informacji pasażerskiej musi pozwalać na budowę rozkładu jazdy w oparciu o pozycję GPS przystanków w ramach obecnie posiadanego i wykorzystywanego przez Zamawiającego oprogramowania,

7. system informacji pasażerskiej ma zapewnić emisję komunikatów zapowiedzi przystanków w formie dźwiękowej oraz graficznej. Treść emitowanej zapowiedzi ma wynikać z zaprogramowanego rozkładu jazdy oraz z pozycji GPS zapowiadanego przystanku,

8. urządzenie systemu informacji pasażerskiej dla niedowidzących, współpracujące z autokomputerem, urządzeniem głośnomówiącym  oraz głośnikiem umieszczonym na zewnątrz w przedniej części pojazdu składającym się z:

· urządzenia odbiorczego pozwalającego odebrać sygnał na przystanku od nadajnika sygnału żądania wygłaszania komunikatu (pilota),

· nadajnika sygnału żądania wygłaszania komunikatu,

· Zamawiający wymaga, by liczba pilotów była równa liczbie autobusów w dostawie.

9.Zamawiający wymaga, aby dostarczony system oraz urządzenia umożliwiały dalszą rozbudowę
	

	24. 
	Pozostałe urządzenia i wyposażenie
	· układ smarowania podwozia: centralny układ smarowania obejmujący wszystkie punkty obsługowe (smarownicze) podwozia z wyjątkiem wału napędowego  dla wszystkich elementów podwozia, wymagających okresowego smarowania (zasilanie - 24 V, układ na smar stały w klasie NLGI 2 lub odpowiedniej),

· nie dopuszcza się stosowania tachografów w dostarczonych autobusach,

· gniazda zaczepów holowniczych z przodu i tyłu + wkręcany zaczep,

· dwie gaśnice samochodowe (6 kg) – umieszczone w łatwo dostępnym miejscu przestrzeni pasażerskiej lub kabiny, zabezpieczone przed kradzieżą,

· trójkąt ostrzegawczy,

· kliny pod koła,

· uchwyty na chorągiewki umiejscowione w górnej części uchwytów lusterek bocznych lub w pobliżu lusterek bocznych,

· koło zapasowe

· Zamawiający wymaga kasownika elektronicznego, jednosystemowego z wyświetlaczem w ilości 3 szt. dla każdego autobusu.
	· 

	25. 
	Dodatkowe wyposażenie
	· komputer przenośny (notebook w wstrząsoodpornej obudowie) – 1 sztuka  wraz z licencjonowanym, polskojęzycznym oprogramowaniem systemowym i diagnostycznym do komputera, umożliwiające poprawną diagnostykę poprzez dostarczone interfejsy, o których mowa w pkt 8, 12, 14, 16, 17, 20, 23 wymagań dotyczących kompletacji autobusu. Wykonawca zobowiązany jest dostarczyć pisemną licencje na przekazane oprogramowanie. Koszt dostarczonego systemu (sprzęt komputerowy, oprogramowanie wraz z aktualizacjami, licencje) ma być jednorazowy, wkalkulowany w cenę zamówienia. Wymagany okres wykorzystania całości dostarczonego sprzętu komputerowego i oprogramowania min. 10 lat,
· niezbędne wyposażenie techniczne i programowe umożliwiające odczyt i analizę danych uzyskanych z wykorzystaniem modułu pomiarów technicznych komputera pokładowego obsługującego system informacji pasażerskiej.

· jeżeli holowanie autobusu wymaga adaptera łączącego autobus z holem, to wymagane jest wyposażenie autobusu w ten adapter.

· Wykonawca zobowiązany jest do sprzedaży Zamawiającemu w każdym czasie, każdego typu urządzeń i narzędzi wskazanych przez Zamawiającego służących do diagnostyki i naprawy autobusu. Decyzja o zakupie u Wykonawcy jest prawem Zamawiającego a nie zobowiązaniem – Wykonawcy z tego tytułu nie przysługują żadne roszczenia. Ewentualny zakup dokonany będzie na podstawie odrębnego zamówienia, udzielonego przez Zamawiającego. 

· powyższe dotyczy także części i materiałów eksploatacyjnych nie objętych gwarancją.

· Zamawiający wymaga, aby dostarczony system oraz urządzenia umożliwiały dalszą rozbudowę
	· 


.....................................................
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